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Plantons le décor

Un terrain parfait :

De |'avis général, le: terrain de Chateaudun
était idéal pour le déroulement de cette ren-
contre de vol a voile. L.es deux plstes en dur
autorisant des remorquages sans problemes
sont environnées de vastes espaces, «ga-
zonnés», et llensemble du terrain est entou-
ré de champs: de toutes sortes. Bref, c'est
la plaine.

A ce décor, il faut ajouter un petit bois de
sapins ou les organisateurs avaient'aména-
gé un cein camping avec WC «modernes,
et surtout prévu unirestaurant de plein air
tenu' durant ees deux journées par un trai-
teur.

Une organisation soignée ;

Le club de Chateaudun épaulé par celui de
Romorantin, le teut.chapeauté par ja EFFAM :
c'éfait'du «cousu maln» car pas unidaccroc
ne fut'a déplorer.

Chateaudun' fournissaft! l'intehdance; la. main-
d'eeuvre (et il en faut.); le terrain bien sar,
et les remorqueurs. Romerantin: était repré-
senfé par son célébre président, BernardiPi-
zanti, qui était venu aveciunie caravane spé-
clale régie et une sono fort appréciée. La
Fédé enfin, avec pas moins de neuf officiels
sur le terrain accréditait ce concours ‘au ni-
veau national.

Des remorqueurs sans falblesse

Le' remorquetr, c'est un peu le nerf de'la
guerre enh matiére de vol & valile, et sl il n’y:
a pas plus de deux ans ¢'était.tine béte qlii
falsait cruellement: défaut, a n'est plts du
tout le cas aujourd’hui. Lesineuf!Bisons (un
plan Medele Mag.) allgnes en bordure; de
piste en témoignaient. Il y. avait [& six appa-
reils.de Chateaudun; un'de Romo. piloté par
M:.€hauren, un de Montpellier piloté par
M. Vidal et un'de Saverne piloté par M. Mul-
ler, créateur du plan et pour dui c'était un
peu la consécration. On nel peut bien: sar;
clore' ce chapitre sans rendre hommage a
Jacques'Grégoire’(club'de Chateaudun) qui
assura avec une fiabilité' exemplaire: 80/%
des remorqués avec son Super Bison équipé
d’'un moteur OS 90/(15.cm?),

Les contrbles : fréquences, altitude,
planeur

Coté fréquence, il nly: eut aucun: prebléme
a déplorer car |'inscription préalable et la ré-
Qie bien tenue ont permis une parfaite har-
monisation. En outre, les cibistes! locaux,

prévenus par. le club de Chateaudun,
avaient assuré qu'ils niémettraient pas: du-
ranttout le week-end.

Pour: I'altitude, il'avait été fait appel aux alti-
metres a retransmission au sol de MM. Loyer
du Mans et Régal de Saverne, altimétres qui
assurérent’ un controle de l'altitude de lar-
gage a peu prés équitable pour tous.

Quant aux: planeurs, ils passaient tous a la
pesée aprés ['épreuve de vitesse afin de vé-
rifier. qu’aucun ne dépassait les 5 000 g maxi
prévu par le réglement, ce qui fut le cas.

Lla «machine a concours» étant donc en
place au sol, voyons maintenant ce qui s'est
passé envol.

Les vols en détail

La météo

C'est pour le-vol a voile un parametre parti-
culierement important. Ce week-end/fut béni
des dieux avec un vent faible & modéré
constant, un ciel bleu totalement dépourvu
de formation nuageuse (méme pas un petit
cumulus'!) et une température agréable,
voire élevée entre 11 hiet 16 h.

Compte tenu de cette météo, il fut décidé
defalre la vitesse le matin et le soir en inter-
calant la_durée en milieu de journée pour,
profiter des éventuelles ascendances.
Premiére manche

C'est les ailes chargées de/l'humidité du pe-
tit matin que les premiers planeurs décolle-
rent pour |'épreuve de vitesse qui débuta
dés 8 h 30 apres un brieffing et une mise en
route. rondement menés par. les organisa-
teurs. Cette premiere série de vols fut tout
a la fois une:mise en condition et un round
d'observation. Chacun s'informait du temps
des autres afin de situer le niveau de la
compéttion, et, la vitesse étant I'épreuve de
verité, il n'y eut pas de surprise. LL.es meil-
leurs pilotes (qui' sont dailleurs ceux qui
mettent généralement le plus de plomb pour
charger leur planeur pour la vitesse) s'impo-
sajent: Stuck a 44 s, Desgruelles & 47's, Re-
gal a 48's, mais aussi Boutin, Muller, Laut-
mann, David, Bosquet qui tournent tous en
moins.de 60's.

Au terme de cette vitesse n° 1, tous les pla-
neurs lestés furent bien sir déchargés de
leur' plomb pour les deux durées qui de-
vaient suivre. Le ciel d'un bleu limpide tota-
lement dépourvu de formation nuageuse
n‘était pas pour rassurer les pilotes, car sans

A ma gauche, les planeurs (environ 120 m
d'envergure au fotal I)

A ma drolte les pilotes toufours pressés de se

retrouver & table entre copains.

bulle point'de maxi a8 mn. Les dix premiers
a partir furent' défavorisés par la météo car
il" était encore tot le matin et ce niest que
lentement que, ['air se réchauffant, les bulles
se sont faites plus nombreuses. Il n'y eut
d'ailleurs au cours de cette durée n° 1 que
onze temps supérieurs a 6 mn dont seule-
ment quatre autour de 8 mn. A la cible il y.
eut 17 % d'échecs ce quil fait assez peu,
mais bien souvent ceux qui n'y arrivaient
pas s'en posaient tres pres.

Pour anecdote, il faut signaler que Stuck se
trouvait & 50 métres du sol aprés 4 mn 30 s
de vol et il a su enrouler. une bulle. anémique
(du 0 +) qui lui permit de se maintenir jus-
gu’'au maxi. il fallait le faire, et cela prouve
que la durée ne dépend pas toujours de la
chance. Beaucoup de pilotes'doivent en ef-
fet passer au travers de ces pefites bulles
salvatrices eniles ignorant totalement.
Deuxiéme manche

Le scénario est e méme:mais:.on commence
par la durée. Le solell’ était alors bien haut
et les pompes ne manquant vralment pas,
ni en nombre ni en force, ce fut pour cer-
tains quasiment de la vitesse. car il fallait,
pour, redescendre a 8 mn exactes, perdre
cette altitude excessive dont on a'si peur de
manquer; lors du'décollage: Les temps furent

bien meilleurs avec 21 plapeurs: dépassant
les 6 mn dont douze pres de 8 mn. Par
cofitre 4 la cible les choses se gatent avec
30:% d’'échecs dus Indiscufablement & une
mauvaise préparation du circuit d'atterrissa-
ge qui relevalt parfois deiaiplus hauteifantai-
sie (trop d'altitude dans la plupart'des cas).
La fin de I'aprés-midi'fut consacrée a la vi-
tesse n°2. l'une des caractéristiques de
cette épreuve étant la constance des résul-
tats, on retrouvait les mémes pliotesien des-
sous de la minute, hormis Chowchuen qui,
ayant raté sa premiére vitesse, ralliait enfin
le. rang des meilleurs: avec un excellent
temps de 45 s, Stuck améliorait son record
en descendant a 42 s mais'dans des condi-
tions contestées. Eneffet, |'équipe/de Saver-
ne (dont il est) utilisait un aide muni: d’'un
flash a la base B (opposée a la base de dé-
part ou se trouve le pilote). L'aide permettait
au pilote d'anticiper son virage et de gagner.
ainsi quelques secondes. Aprés ptotesta-
tions et réunion des commissaires de ce
championnat, il fut décidé d’interdire cette
pratique pour |a suite des vols sans toutefois
annuler les résultats antérieurs. Il ne fait nul
doute que cetle interdiction sera stipulée a
I'avenir sur le réglement, ce qui n'est pas
le cas actuellement. L'incident est clos, et
n'aura d'ailleurs aucune répercussion sur. le
classement final !

Trolsiéme manche

Apreés les deux manches du samedi, I'issue
finale commengait @ se dessiner clairement
bien qu’une contre-performance de derniére
minute soit toujours possible.

C'est dans une météo quasi identique a celle
de la veille que se déroula la vitesse n° 3 en
ce dimanche matin. Toutefois le vent était
plus faible que le samedi mais il forcit vers
9 h 15 ce qui fait que les concurrents de ia
premiére heure furent favorisés. Coté émo-
tion, nous elmes Desgruelles qui cassa son
planeur. dans un vol style «marche ou
creves. Le temps' intermédiaire était d'ail-
leurs excellent mais la clef d'aile n'a pas
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nombreux planeurs de cetle rencontre.

Pas sérleux s'abstenir | Tous les planeurs ont été
pesés a chaque épreuve de vitesse.

Le Super Bison en approche de piste, cable au cul, aprés avolr remorqué sans probléme I'un des

La photo de famliile des machines et des hommes.
Un beau souvenir pour tous.

supporté le virage ! Il terminera cependant
3¢ grace aux deux premiéres qu'il avait as-
surées. Quant a Stuck il réalise pour la troi-
sieme fois le meilleur temps de la manche.
Dans I'ensemble les temps sont meilleurs
puisque comme chacun le sait, c'est en for-
geant que |'on devient forgeron |

Pour la duree, les organisateurs étant lége-
rement en avance sur leur programme déci-
derent d'attendre 11 h pour que les ascen-
dances soient présentes pour tous. Ce ne
fut malheureusement pas le cas et les du-
rées furent globalement moins bonnes que
le samedi. Neveu réalisait pourtant son troi-
siéme maxi ainsi que Moniot et Bosquet, ce
dernier réussissant (comme Stuck au pre-
mier vol) a accrocher la bulle de la derniére
chance au ras du sol alors gu'il lui restait
plus de 3 mn & effectuer. Voila un exercice
pas facile | Par contre sur la cible, la mala-
dresse est a son comble avec 35 % des pla-
neurs posés en dehors du cercle !

Le matériel

Aprés avoir vu le déroulement des épreuves,
témoin indiscutable de la qualité des pilotes,
voyons de plus prés les planeurs utilisés.

Ah'! Le tout-plastique
14

3

Tout le monde en parle, beaucoup en révent:
mais on en voit encore assez peu. Le pla-
neur tout-plastique (il s'agit en fait de fibre
de verre plus resine) est pourtant ce qu'il
y a de mieux, en particulier pour ce type
d’'epreuves, et |'on retrouve d'ailleurs quatre
«plastiques» aux cing premieres places. Ré-
gal (mais aussi Muller dailleurs), en s'oc-
troyant la quatrieme place, prouve cepen-
dant qu'un planeur classique (ailes en coffré
balsa entoilées au solar) peut étre trés per-
formant pour peu gue sa finition soit bonne.

Trente et un planeurs

L'ensemble des machines présentes a Cha-
teaudun peut étre classifié en trois catégo-
ries :

— les planeurs «F3 Bétisés» : les trois pla-
neurs en téte du classement sont-de ce
style. Le fuselage est le plus fin possible,
plutét pointu avec un grand bras de levier
arriére, les ailes sont en fibre avec peu'd'al-
longement associé a un profil assez fin et
a une envergure de 3,50 m a 3,75 m maxi;
— les planeurs classiques : il s’agit du gene
re ASW 17 (ou Ariel), ce 4 metres au fuse-
lage peu réaliste mais qui n'est pas déformé
spécialement pour le vol a voile comme dans
la catégorie précédente. Bien construit (et
bien piloté, cela va de soi) c’est un appareil
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1 Le planeur du valnqueur & I'arrivée du circuit de vitesse. Les trajectolres furent exemplaires ce qul

explique en partle les temps réalisés.

2 L'Alcyon, c'est I'association d'un tuselage de SB 10 modifié (karman et dérive) & des alles
«tout-plastique» du Twin Astir de Wik (envergure : 3,75 m,
3 Petit raffinement de ce planeur : I'incidence peut éfre modlllée au sol enire I'épreuve de vitesse et celle

de durée. C'est ca la technique |

| 4 Pour éviter Ia trainée au niveau de la dérive, celle-cl est scotchée d'un cété pour I'articulation tandis

que l'autre c6té s'encastre parfaltement sans fente.

5 Toujours contre la trainée, on scotche abondamment. Ici, c'est la verriére dont toutes les fentes sont
{ masquées.
6 Le résulfal de tout cecl c’est la victoire finale du pilote et de sa machine. A I'année prochal

Stuck |

>, celx qui étajent abondamment scot-
 (cf. paragraphe précédent) et'ceux qui
recev le plus de plomb pour la vitesse.
Geci vetit dire que les pilotes ayant ces ma-
{chines ont vraiment travaillé la question et
‘utilisé' le régiement pour que leur. planeur
i e plus'performant possible.

3len. sir du coté des formes (fuselage et
ai 3s) le réallsme disparait un peu, mais que
les ‘amateurs de maquettes ne demandent
{pas 4 ce que le réglement soit modifié en
'1onetion de leur planeur car ce serait le

_fonctlon d'un reglement et pas le contraire
(voir toutes les compétitions sportives).

‘Une derniére chose

fUne bonne machine dans les mains d'un
mauvais pilote sera moins compétitive
qu ‘Une mauvaise machine dans les mains
diunibon pilote. Alors un conseil : ayez une
bonne machine et soyez un bon pilote !

l’avemr de la formule

Au regard de l'intérét de tous ceux qui
étaient 1a, le champ onnat de France de vol
a voile est promls a un brillant avenir. Le ré-
glement tel qu'il existe actuellement est
presque parfait, et aprés les quelques modi-
{fications qu'il devrait subir en fin d'année

‘mondéira I'envers. On fait un planeur en-

(maitre couple en fonction de la surface des
ajles, poids du ballast limité au tiers du poids
du planeur a vide...), modifications dont il a
été longuement discuté sur le terrain entre
responsables de la FFAM et participants, le
vol‘a voile risque de connaitre un succes dé-
bordant.

Une anecdote

Les discussions a propos du réglement op-
posaient généralement les partisans de 'as-
pect technique a ceux de |'aspect réaliste.
Or, M. Cazals qui demandait d'allonger le
circuit de vitesse a 1 500 m (pour le réalis-
me) a di se poser avant la quatriéme base
au cours d'une des vitesses ne terminant
ainsil pas son circuit de 1.000 m, et M. Des-
gruelles (pour la vitesse ccanon-) a, quant
a lui, cassé son planeur aprés avoir plié la
clef d'aile sur chant dans un virage vraiment
violent. Il faut dire qu'il avait 1800g de
plomb dans les ailes.

Vous voyez donc gu’en toute chose la mo-
dération s'impose et que les projets de mo-
dification du reglement semblent tout a fait
justes. [l ne reste/qu’a attendre que tout cela
soit officialisé pour construire le planeur qui
colle au réglement !

Pour conclure

Malgré quelques absents comme Leguellec,
Lehoux, Risbourg, Royal, Orain ou bien en-

core tous les pilotes (de la région Rhone-Al-
pes en particulier) que ['on ne voit qu'en vol
de pente, ce premier championnat de vol a
voile a été indiscutablement un franc suc-
cés. Que ce soient les organisateurs, les re-
présentants de la fédé ou les trente deux
concurrents, tout le monde fut heureux du
parfait déroulement de ces deux journées ri-
ches d'enseignements.

Il nous reste a féliciter le vainqueur, Roland
Stuck qui n'a malheureusement pas le titre
de champion de France puisqu'il ne sera mis
en jeu que l'an prochain, et a remercier
chaudement, de la part de tous ceux qui ont
participé a ce week-end planeur, tous les
donateurs qui ont permis une trés belle re-
mise de prix en dénouement de ce
concours. J'ai nommé :

= Robbe ;

- Tenco;

— Graupner;

— Multi Technic ;

= Modelud;

— GV Systems;

le magasin Marchand (Chartres) ;

— I'Air Modeéle Club de Romorantin ;

— le club des Ramlers de Chateaudun ; -
- Motul;

— laFFAM;

et blen sir Modéle Magazine.
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C'étalt.une noria Incessante entre la piste et le parc
des planeurs. icl c’est P. Muller qul se classe 6°,

ce qul est vralment trés bien pour un piiote qul ne
fait pratiquement que de I'avion !

G. Desgruelles emportalt 1 800 g de plomb dans son

planeur. Il avalt le record en Ia matlére mals son
planeur ne résista pas & la 3° vitesse.

R. Chowchuen en pleine concentration pour la
vitesse. Un pilote régulier qul pouvalit Inquléter le
valnqueur.

16

D. Neveu et son Azur. Un bon planeur pour la durée (3 maxl) mals qul péche pour Ia vitesse. Il faudra
un meilleur compromis I'an prochain pour espérer Inquliéter les mellleurs.

influence du nombre de m

CLar #

Cl. 1™ manche
Pl. Nom Points
1 Stuck 1992
2 Desgruelles. 1826
3 Bosquet 1759
4 Neveu 1734
5 Boutin 1664
6 Chowchuen 1 656
7 Lautmann = 1577
8 Meuniot 1571
9 Régal 1544
10 Muller. 1475

- 7 Meuniot
8 Bo‘ugilib

Pi. Nom
1Stuck 38
2 Desgruelles 3671
3 Bosquet = 3

e
 Ladtmarn .sf“ '

9 Muller. -
10 Neveu'

Le m_a_tériel

Nom
‘Boutin : (
Pizanti 0 8 /0m -
Virol ! 4949 dm.
De?gruelleg-_ -'_Perso1'7 __452:3 g dmt
Violon: | ASW, 4449 dm.
Rodler. ASW 19 g4 g oo
Lauhere ASW17 46/9 g drv
[LeMesle  Afell 5649 d*
Marguerite DG 100 55 g/ m
Flamme Perso ' 47,2g/dm*
Fouju ASW 17 44,89 dm!
Dolle Ariel 5339 dm
Cazals Aripa 56,8 g dm
Choi.chuen = ASW17 : . 861g/dm:
Gaucher. SBi10 — 4349 dm*
Grégoire ASW! 7 - 48,8'g dm
Muller ASW 17 6269 ‘'m
Coulis Speed Astir 315 ; LE 63 g/dmi
| Lautmann ASW 17 76'3'dm? 300 2009 58,9'g dm?
éga ASW17 512 ém y 8 1000 63.7.g dm
Prély DG 100 5,6ldm* 4000, 300g 568y dm
Stuck Alcyon 8 33509 16009 63,5 g7dm?
NeveuD. Azur E 193 32dm: 45659 — 48/9'g/0m?
David ASW 17 Ritz 3.30.12 744dm! 46009 — : 61,79 ‘m?
Bosquet Perso ; 723dm! 2360g 117009 661G dm®
| Neveux P. Ariel E 201 79 dm:. 36709 4009 51,4'9/dm?
Reineau DG100 FX ‘Z-Zig'dm’\_ 4335g - - 6§59 g/dm?
Vau DG 100 EX61184-60128 77/2dm* 4566g — 59,1 g/dm?
Delorme Azur E 193 102,6 dm? _53;749’9, — 46,2 9/dm*
Vere ASW 17 £374 ~ ge8s8dmt 3555 - 44 g/dm?
Meuniot: ASW 19 FX jOO:_S-_dE? 46259 = . .48,1 g/dm?

On remarque que seuls-deu)k'_éoncurrénts_ sﬁrtiﬁjquﬂliﬁtaient leur
planeur, et que les quatre qui le faisaient le plus (Stuck, Bosquet,
Desgruelles et Chowchuen) se retrouvent aux cinq premiéres places. |




{ERS
RuAlM MOOTLES s

Premiére manche

Cercle Total
Nom Vitesse Durée Att pts
PIZANTI Thierry cassé
VIROL Franck 3'59" + 521
DESGRUELLES Gilles 47" 6'55" + 1826
VIOLON Gérard 76''30 4'47" + 1204
RODIER Bernard 95" 4'26" + 1045
BOUTIN Jack 55" 6'43" + 1664
LAULHERE Pierre 708 5'27" + 1329
. LE MESLE Pierre-Louis 74"'8 4'14" + 1149
MARGUERITE Guy 72" 407" 0 1118
FLAMME Patrick 4'30" + 584
FOUJU Daniel 86'8 7'18" + 1433
DOLLE Bernard 74"9 6'15" + 1392
CAZALS Luc 65" 6'06" + 1465
CHOWCHUEN Roland 62''8 7'29" + 1656
GAUCHER Luc 81"'7 5'69" + 1210
GREGOIRE Patrick
MULLER Pierre - 518 5'04" 0 1475
 LAUTMANN Georges 519 5'36" + 1577
REGAL Raymond 484 5'08” 0 1544
PRELY André 796 2'49'" + 942
STUCK Roland 447 8'07" + 1992
NEVEU Didier- 60"'9 8'03” + 1734
DAVID Francis 65" 3'16" (0} 1207
BOSQUET Jean-Claude 58''8 8'04” + 1759
NEVEUX Pascal 632 4'56" + 1338
REINEAU Jean-Pierre 84" 5'22" + 1220
VAU Jean-Louis 816 4'36"" + 1144
DELORME Jean 88''8 7'02" + 1392
VERE Philippe 65" 407" 0 1185
COuLls 65" 412" + 1235
MEUNIOT 78" 8'04” + 1571
Deuxieme manche
Cercle Total
Nom Vitesse Durée Att pts
PIZANTI Thierry 71" 4'57 + 1228
VIROL Franck ¢ i 3'09 (0} 1 378
DESGRUELLES Gilles 49" 8'08 + 1845
VIOLON Gérard 88" 8'05 0 1433
RODIER Bernard 76" 302 0 919
BOUTIN Jack 58''2 6'20 + 1525
LAULHERE Pierre 726 4'48 + 1197
LE MESLE Pierre Louis 655 6'22 + 1448
MARGUERITE Guy 755" 7'59 + 1560
FLAMME Patrick 77" 6'36 0 1 340
FOUJU Daniel 77" 727 0 1442
DOLLE Bernard 66" 8'09 + 1621
CAZALS Luc 5'27 0 654
CHOWCHUEN Roland 4574 8'09 + 1907
GAUCHER Luc 64" 7'46 0 1 591
GREGOIRE Patrick 57"2 g8’ + 1737
MULLER Pierre 56''5 7'43 0 1672
LAUTMAN Georges 55" 8'04 + 1759
REGAL Raymond 452 8'05 + 1923
PRELY André 66''2 6'34 + 1465
STUCK Roland 422 6'50 + 1860
NEVEU Didier 64" 5'39 + 1377
DAVID Francis 4'40 + 600
BOSQUET Jean-Claude 51" 8'02 + 1823
NEVEUX Pascal 65" 3'01 0 1011
REINEAU Jean-Pierre 73" 8'16 + 1546
VAU Jean-Louis 99" 3'31 + 888
DELORME Jean cassé
VERE Philippe 94''4 7'59 + 1446
COuLIs 812 6'28 + 1335
MEUNIOT . 634 8'01 + 1663

J.C. Bosquet: un concurrent sérleux qul se classe

d. Quelq des de trop en vitesse lul
ont codté la premiére place. Son planeur : fuselage
de Siléne rallongé et alles perso.

Toujours présent en compéitition B. Dollé fera 9* avec
son Arlel standard qul n'avalt pas une préparation
suffisante pour espérer mieux.

B ,_

Infatigable, Ie juge de la base de départ et d'arrivée
aura blen agité son drapeau durant le week-end.
Quant aux chronométreurs Iis assurérent leur tiche
sans falllir.

L'épreuve de vitesse débutant 16t le matin (voyez les
ombres), li fallalt astiquer les planeurs recouverts de
rosée pour ne pas altérer Ia tinesse.
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|
| Nom

PIZANTI Thierry

VIROL Franck

DESGRUELL

VIOLONI Gé | ! 1'08 1 o)
RODIER Bernard. ] j 1862
| BOUTIN Ja K 17 s %)
1 [ LHERE Pierre - N 23 5l "x")l:
| LE MESLE Pierre Louis 5
I MARGUERITE Guy.

: S ‘|uh'|~ Patrich
onplanouroslu‘{tASWﬂj M_w' [ FOUJU']

ianiel
RO SO E e ) e Rl DOLLE Bernard
ALS L uc
IHUEN Rolanc
A Luc i) 2
[ GREGOIRE Patrit 4 ; + 1 7sh|
MUILI - s 7°53 + S
LAUTMAN G
REGA |.-N‘11(“1f|| | b/ 23 e i)
LY, André 7 3985 1RI02]
Roland! ; 3 B103 194
U Didler 3 8'05 1 iAsi
Franeis 7'04 w s
Jean-Glaude D¢ T I} Sl
606 + | 's101e)
lean-Pierre . : 4'49 '
L ouis G AL0}:
ME Jean
hilippe

Plein badln, I'Ariel de Dollé & I'arrivée du clrcull de
vitesse.

L0);
1 [gl-»_'— 4 [
La remise des prix lut copleuse.'L.e second regoit._ inivd s
un'DG 100 de Robbe tandis que le vainqueur | VIRC 5 | S 899
remporte une radio Multiplex. L
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